EL TRANSPORTE

El sistema de transporte es el conjunto de medimdr&estructuras que permiten el transporte o
traslado de personas o mercancias entre lugargsafieos. Los medios son los elementos maoviles
(automoviles, autobuses, camiones, ferrocarrileascds o aviones) y las infraestructuras son las
construcciones fijas (carreteras, autovias, tesdielooviarios, puertos, aeropuertos).
La importancia de los transportes se debe a lasdines que desempefian en todos los ambitos y en
la organizacion territorial:
- Las funciones de los transportes son:
o Politicas (defensa y control del territorio poEstado).
o Demogréficas (influyen en el asentamiento de ldgwidn).
o Econodmicas (intercambian bienes, crean empleo, tyme@an el desarrollo
econoémico).
0 Sociales (posibilitan los movimientos diarios yoid#o de las personas)
0 Culturales (difunden la cultura).
o0 Internacionales (favorecen las relaciones inteomades y el actual proceso de
globalizacion).
- Los transportes influyen en la organizacion terialeen un doble sentido:
. Los transportes interactian con el territorioc Por un lado, reflejan los
desequilibrios espaciales en la distribucion depddlacion y en el desarrollo
economico, pues se adaptan a la localizacion deriasipales nucleos urbanos y
economicos. Por otro lado, pueden introducir camleio el territorio, pues son un
factor clave para el desarrollo de las regionebaaérlas accesibles y atractivas para
las actividades economicas.
. Ademas,las redes de transporte vertebran el territorio es decir, forman un
sistema que permite los desplazamientos de perspmaercancias conectan los
distintos lugares. Estos movimientos son cada &z intensos, rapidos y baratos, y
se producen entre distancias crecientes, gradissaavances tecnologicos.

CARACTERISTICAS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
El sistema de transporte espafiol se caracteriz@psiguientes rasgos:

El medio fisico es desfavorableEl relieve accidentado y con fuertes pendientiésutta el
trazado de ferrocarriles y carreteras y obliga adastruccion de estructuras que encarecen la
ejecucion y dificultan la realizacion (puentes,duetos, tineles). Aunque las técnicas modernas han
vencido ciertas dificultades, estas condicionasdgsimplican un incremento de los costes y reducen
la rentabilidad.

- Las redes de transporte terrestre y aéreo son rades Este trazado facilita las relaciones
entre el centro y la periferia peninsular, peracdifa las comunicaciones entre la periferia.
La red terrestre tiene su centro en Madrid y ratimsa las fronteras y puertos principales.
Este modelo se inicié en el siglo XVIII con a rezlahrreteras de los Borbones y se consolido
en el XIX, ya que la red ferroviaria coincidio lZsnente con la de las carreteras. La red de
aeropuertos conecta Madrid-Barajas con los pritespaeropuertos espafoles y extranjeros.
En cambio, muchos aeropuertos periféricos tienen rgalizar sus enlaces a través de la
capital.

- El transporte interior de pasajeros y de mercanciase realiza principalmente por
carretera, y ha generado umarcado desequilibrio hacia el transporte por carréera, que
acusa los efectos de la sobrecarga en el trangp®personas y de mercancias. Esto se debe
a que permite un servicio “puerta a puerta”, a lpagerio, ya que evita la “ruptura de carga”.
En cambio, en el transporte exterior, cobran mée pétransporte aéreo para los pasajeros y
el maritimo para las mercancias.

- Las caracteristicas técnicas se modernizaron desdediados de la década de 1980as
infraestructuras han mejorado y los medios de p@es han incrementado la velocidad, el
tonelaje, la especializacion, la autonomia, la afidexrl, y la seguridad, aunque ciertos



tramos requieren mejoras. Por otra parte, la imragidn de las nuevas tecnologias de la
informacion ha permitido la reciente introducciéa 8istemas Inteligentes de Transporte
(SIT) para planificar las infraestructuras, gesiolas redes y los servicios a los usuarios
(disefio de las rutas mas rapidas o econdmicasotadl trafico y de la posicion de los
vehiculos, informacién en tiempo real de la locadian de las mercancias, etc.).

Existen importantes desequilibrios territoriales ettre regiones en la accesibilidad y en la
intensidad del trafico. Las areas mas accesibles son las de mayor dimangésondmico y
demografico, que concentran los ejes principalesaleo, de més calidad, aunque cuentan
con tramos saturados. Las areas menos accesiblégssmenos dinamicas, que poseen ejes
secundarios y tramos infrautilizados. En este denta tendencia es que las regiones con
mayor grado de desarrollo tengan mejores comumicasj lo cual es, a su vez, un factor de
desequilibrio.

El sistema de transporte ejerce un fuerte impacto edioambiental Este puede ser
espacial (ocupacion de suelo por las infraestrasjurisual (alteracion del paisaje), acustico
(incremento del ruido junto a carreteras, ferrolemry aeropuertos), de contaminacion
atmosférica (emisiones de los motores), de altgmaale la biodiversidad (por la
fragmentacion de los ecosistemas) y de colaboraaiéagotamiento de ciertos recursos
(como el petréleo con el que se mueven la mayariasimedios de transporte).

Es necesario mejorar la integracion en el sistemaedtransporte internacional En el
contexto europeo, debe paliarse la posicion par#éespanola. En el contexto mundial es
necesario aprovechar la excelente posicibn gecgrafie Espafia para aumentar su
participacion en el trafico internacional de mepias y viajeros, incrementado por el
proceso de globalizacion.

LOS TIPOS DE REDES DE TRANSPORTE
1.- El transporte por carretera.

Las carreteras conectan los distintos nucleos bagion, por lo que constituyen una infraestructura
clave para la accesibilidad y la articulacion datitorio. En la actualidad, los transportes por
carretera son los de mayor importancia, al tiemgmlg red de calzadas ejerce gran influencia en la
articulacion del territorio. Las caracteristicabtdensporte por carretera en Espafia son las sigsie

a) Las competencias sobre la red estan repartidata red estatal enlaza los principales
nucleos de poblacion del pais y comunica con lamednacional. La red autondémica cubre
la movilidad intrarregional y la red de las diputaes y de los cabildos insulares asegura las
comunicaciones intracomarcales y el acceso a fodagicleos de poblacion.

b) La red de carreteras peninsular presenta un disefidial, con centro en Madrid y ejes
hacia los principales puertos y ciudades de |dgy&j donde se concentran la poblacion y la
actividad econdmica. Este modelo, correspondienteaaconcepcion centralista del Estado,
tiene su origen en la multitud de caminos formadasaveés de los siglos. Laslzadas
romanas—principal soporte de la ordenacion del territ@iosu tiempo- y las redes trazadas
por musulmanes y cristianos duranteHdad Media son antecedentes destacados; sin
embargo, fue en diglo XVIII cuando las carreteras espafiolas cobraron un ggarsony

se logré una red de ambito nacional, pues en pstzaése acometid la construccion de la red
de estructura radial que unia el centro — Madriaoe principales puertos del litoral. El plan
se desarroll6 durante los siglos XVIl y XIX, y eshase del actual mapa de carreteras.

En el primer tercio del siglo XX, en 1926 se impuls6 dPlan de Firmes

Especiales que pretendia una mejora general de la red vara adaptarlas a las nuevas
condiciones del transporte y a los nuevos vehicaldemoéviles. Hacia los aind®96qQ la
red espafola de carreteras presentaba grandegiaargnresultaba insuficiente para las
necesidades del momento, caracterizado por elagrifyes vehiculos a motor.

Para adaptarse a la nueva realidad socioeconomientgndiendo que las

infraestructuras eran un factor imprescindible mnaretendido desarrollo, se acometio el
Plan REDIA (Red de Itinerarios Asfélticos, 1967-1971), qudupé entre sus objetivos a
ampliacion del ancho de calzada, la mejora de lénpEntacion y de la sefalizacion, la



correccion de trazados y la dotacion de arcenemsemprincipales rutas espafolas. Las
actuaciones se centraron en $e$s grandes ejegue forman el soporte del modelo radial
(Nacionales | a V), con lo que éste quedo definitivamente consotidad

En el mismo afidl967 se aprob6 ePlan de Autopistas que proyectaba un
ambicioso sistemas de autopistas de peaje queegd & concluirse. En cierto modo, su
objetivos fueron cubiertos a partir de los afio01@8 un proyecto de autovias a partir del
desdoblamiento de calzada de las principales eaastnacionales y que, una vez
concluido, constituiria el soporte basico de comaridn y de la red viaria. Esta solucién
no resolvid todas las necesidades, de ahi la idterde completarlo con el PEIPlan
Estratégico de Infraestructuras de Transporte 2002020. Este pretende:
- Asegurar las conexiones internacionales con Francika Portugal, a través de
vias de gran capacidad y favoreciendo la conexélasl distintas regiones a estos
ejes.
- Completar la red de alta intensidad de trafico,stroiyendo una red mallada, que
conecte todas las capitales de provincia.
- Descongestionar las vias radiales favorecer la comunicacion interregional
mediante laconstruccién de autovias periféricas que aten(eeflectos negativos
del plano radiocéntrico heredado de tiempos pasadosardes ejes pendientes (la
autovia del Cantabrico, la Ruta de la Plata (AasiriHuelva), la autovia del
Mediterrdneo hasta Cadiz y el enlace entre logsalél Ebro y del Duero).
La red espafiola de carreteras alcanza 163557 Kildésyale los que 8241 son autovias y
vias de doble calzada y 2202, autopistas de peh{@njunto de carreteras gestionado
por el Estadq por lascomunidades autbnomasy por las diputacionesprovinciales o
cabildos

En conjunto, la red de carreteras preseagr@ndes diferencias regionalesen
cuanto a densidad, naturaleza de las vias y catlddds mismas y, aunque la densidad
puede ser una adecuacion a las caracteristicasafjeag menor densidad en las zonas de
montafia y espacios de habitat concentrado quesarotes de valle o de habitat disperso),
en eso, las comunidades mas desarrolladas tiengmesénfraestructuras, lo cual es un
factor adicional de de desarrollo.

El transporte por carretera ha experimentado urinsrento vertiginoso y paralelo
al incremento del parque de vehiculos y de la nuadl espacial de la sociedad espafiola.

Concentra el 90% del transporte de viajeros y neds7@% de mercancias, consecuencia del

modelo originado con el desarrollismo, que consadjgutomovil como medio de transporte de

personas y mercancias en detrimento del tren.

- ¢) El tréfico interior de viajeros y de mercanciasse concentra en la carretergor su
menor precio y porque permite un transporte siturapde carga, puerta a puerta.

- d) Las caracteristicas técnicas son variadad.a red estatal concentra la mayoria de las
autopistas y autovias, carece de tramos con ancdhigndor a siete metros y domina el
pavimento de aglomerado asfaltico, el de mejodadli Las redes autondmica y local tienen
mayor predominio de las carreteras convencionalesag deficiencias en anchura y
pavimentacion.

- e)Los desequilibrios territoriales entre regiones, que se manifiestan, t@atiola densidad
de redes viariase infraestructurasomo en la calidadde las propias instalaciones y vias de
comunicacion. En este sentido, la tendencia es lgsieregiones con mayor grado de
desarrollo tengan mejores comunicaciones, lo ja su vez, un factor de desequilibrio.
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RED DT GRAS CAPACIDAD
AN 2010

Autopistas y autovias

0 La densidadde la red es mayor en las comunidades mas dinaetcemmicamente
(Madrid, Catalufia, Comunidad Valenciana), en laagicon poblamiento disperso y
fragmentadas por el relieve (cornisa cantabrican Jas islas. La densidad de la red
es menor en las comunidades menos dindmicas gsedéréas con doblamiento en
ndacleos concentrados y distantes (Extremadura, ditagambas Castillas y
Andalucia).

0 La intensidad del trafico es mas elevada en las vias de gran capacidad; teclore
en los corredores del Mediterraneo y del Ebro, dosd hallan las mayores
densidades urbanas, industriales o turisticas, lps60-80 kildmetros de carreteras
radiales a partir de Madrid.

0 La accesibilidad por carretera es mayor y mas homogénea que la e ot
infraestructuras de transporte. No obstante, seettra en los corredores radiales de
gran capacidad; en las principales zonas indussriglturisticas, que atrajeron mas
infraestructuras y de mas calidad, y, especialmemdos puntos donde confluyen
varias vias de gran capacidad (Madrid, ZaragozaceBma). En cambio, la
accesibilidad es menor en las areas fronterizasFcancia y Portugal y en ciertos
espacios entre los ejes radiales.

f) Las actuaciones medioambientalesespecto al transporte por carretera se centran en
reducir la contaminacién de los automoviles, forardd el transporte colectivo y el
ferrocarril. Ademas, se van a impulsar las “caresteverdes”, en areas de elevado valor
ambiental, donde el trafico sera moderado y linaitpdra los vehiculos pesados y se ofrecera
al usuario un viaje que resalte los valores natargl culturales de la zona y el disfrute de
servicios (areas de descanso, informacion del emtaraminos paralelos para peatones y
bicicletas). Asi estas carreteras pueden impulstgsarrollo local de la zona.

g) El Plan Estratégico de Infraestructuras de Tranporte contempla:



o Dotar a todo el territorio de una elevada accesibdad por carretera,
construyendo una red mallada de alta capacidadcouecte todas las capitales de
provincia. Con ello, se superard la radialidaddnisa y se lograra una red mallada en
la que el 94% de la poblacién se situard a meno80dkm. de una via de alta
capacidad.

o Cerrar los ejes pendientesia autovia del Cantabrico, la Ruta de la PlatayAas-
Huelva), la autovia del Mediterraneo hasta Cadizgnlace entre los valles del Ebro
y del Duero.

- h) La integracion con la Union Europea por carretea se potenciard mejorando las
comunicaciones con Francia y Portugal a travésiake de gran capacidad y favoreciendo la
conexion de las distintas regiones a estos ejes.



