2.- El transporte ferroviario.

El ferrocarril fue el modo de transporte principaltre la segunda mitad del siglo XIX y
principios del s. XX. Desde entonces, la competeni@ otros medios lo colocd en una posicion
secundaria que en la actualidad trata de mejorhesecaracteristicas del transporte ferroviario en
Espafia son las siguientes:

a)

b)

c)

d)

Las competencias sobre la red se reparten entre lestado y las comunidades autbnomas
La red estatal es mayoritaria y comprende las digg@ enlazan las comunidades autonomas
y las que conectan con la red internacional. D@8@&, la empresa ADIF (Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias) administra la redicaggandose de su explotacion y
mantenimiento, y construye nuevas lineas por enadeyl Estado; RENFE operadora presta
los servicios de viajeros y mercancias en la redeacional y de alta velocidad y se encarga
del mantenimiento del material mévil, y FEVE prelsta servicios de viajeros y mercancias
en las lineas de via estrecha.

La red ferroviaria se compone de tres redes

a. Lared convencionalesté equipada para circular a velocidades infexiar200 km/h.

En la Peninsula, tiene una estructura radial, [aseléneas basicas parten de la capital
hacia las principales ciudades de la periferiaa Estl, al igual que la de carreteras,
tiene unadisposicion radial con centro en Madrid y tres importantes nudos de
dispersion del trafico- Ventde Bafios (Palencia), Alcazar de San Juan (Ciudatj) Re
y Zaragoza. Desde la red bésica, se abren ramasogugonen la red secundaria y
complementaria. Algunas de estas lineas son defast dado que su escaso uso no
compensa los altos costes de explotacion, por B spi han cerrado o reciben
subvenciones estatales.

b. La red de alta velocidadesta equipada para velocidades superiores a 200 Ba/
inicié con la apertura de la linea Madrid-Sevilta, 1992, y se ha ampliado hacia
Aragon (Zaragoza-Huesca), Catalufia (Lleida-Tarragdarcelona) y Castillay Ledn
(Valladolid).

c. La red de via estrechase localiza principalmente en la cornisa cantapacaque
hay lineas en otras comunidades (Castilla y Le&@talGha, Valencia, Murcia y
Baleares). Su problema principal es la infrautdiga, que trata de solucionarse
mejorando las infraestructuras y asumiendo la &mde tréfico de cercanias.

El tréfico de viajeros y mercancias es inferior ad media europea.

- El tréfico de viajeros es rentable en las lineasateanias metropolitanas
que conectan las periferias urbanas con el cenpermitiendo
descongestionar las carreteras, y en las lineakaleelocidad, que pueden
competir con el avion en distancias medias.

- El trafico de mercancias se centra en las pesadasgyan volumen. Esta
tratando de mejorarse con la extension del sistéenaontenedores, que
facilita las operaciones de carga y descarga.

Las caracteristicas técnicason contrastadas. Parte de las vias y del matedahte se ha
modernizado y es mas seguro. Pero persisten mucho®s de vias mediocres: sen
electrificar, de direccion Unica, o con fuertesgientes y rodeos, que incrementan el tiempo
y el coste del transporte.

Existen claros desequilibrios territoriales en eqyamientos y accesibilidad por
ferrocarrii Las vias mas equipadas son las que unen las zoras dimamicas
econdmicamente (Madrid, Barcelona, Bilbao, Valengi@Zaragoza), mientras que otras
regiones padecen infraestructuras deficientessiparte, la accesibilidad se concentra en la
diagonal recorrida por las lineas de alta velocilad los ejes radiales de la red béasica, y es
minima en las zonas proximas a las fronteras.

Las actuaciones medioambientalegespecto al transporte ferroviario se centran en
conseguir su integracion paisajistica, disminuiefelcto barrera de las vias y controlar el
ruido. Ademas, se pretende valorizar el patriméeimviario en desuso, dando un nuevo uso



a las estaciones o convirtiendo las vias fueraedeicio en rutas ecoldgicas y turisticas
(Proyecto Vias Verdes).

g) El Plan Estratégico de Infraestructuras de Transpote concede una atencion prioritaria al
ferrocarril, que concentra casi el 50% de las isio@es previstas:

Red transeuropea de ferrocarriles

- Dotar a todo el territorio de una elevada accesibdad ferroviaria.
Lograr una red mallada en la que el 90% de la pabiapeninsular se
situara a menos de 50 km de una estacion de fefitoca

- Mejorar la seguridad (sistemas de bloqueo, pasos a nivel) y reducir el
tiempo de viaje mediante la coordinacién entreHogarios ferroviarios y
entre estos y el transporte en autobus.

- Modernizar la red convencional y de via estrecha gmpliar la red de
alta velocidad.

- Incrementar el trafico de viajeros de cercaniasen las areas
metropolitanas e integrar el trafico de mercancéas el transporte
multimodal maritimo y de carretera.
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h) La integracion ferroviaria con la Union Europease potenciara con estas actuaciones:

La integracion en las redes transeuropeas de &riomediante enlaces de alta
velocidad o de alta capacidad para viajeros y mefaa con Portugal y con
Francia.

La consecucion de la interoperabilidad o circuladiérroviaria ininterrumpida

por la red europea de alta velocidad y convencioRala ello, es necesario
eliminar las diferencias existentes entre los mi@sben cuanto a normas,
seguridad y caracteristicas técnicas, En este alléigpecto, la red convencional
espafiola debe adoptar progresivamente el anchia @eiropeo.

La apertura de la red ferroviaria de los estadosmhbros a las empresas
ferroviarias europeas para el transporte intermatig nacional de mercancias
desde 2006. Con esta medida la U.E. pretende iectamla competencia entre
empresas a favor de los consumidores.
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3.- El transporte maritimo.

Por su situacion, Espafa ofrece condiciones falesgtara el trafico maritimo. Se beneficia de la
importante longitud del litoral espafiol y de suasgica posicion en el transporte internacional de
mercancias. Durante siglos se ha configurado uhdeguertos mercantes, de pasajeros y pesca que
ha servido de intercambio entre tierras de ultraynias del interior, contribuyendo a consolidar la
red radial de carreteras entre Madrid y los puefbdransporte de pasajeros fue importante en el
siglo XIX y primeros del XX, después decayo.

Se caracteriza por los rasgos siguientes:

a) Las competencias sobre los puertos estan repartiddsa red estatal incluye los puertos
comerciales, y la de las comunidades autbnomaslewado nimero de pequefios
puertos, muchos de ellos solo con actividad pesgo@reportivas. No obstante, la
Ley de Puertos permite a las comunidades parti@palos puertos comerciales
enclavados en su territorio, al concederles el mamlento de las Autoridades
Portuarias.

b) El trafico de viajeros y mercancias presenta grargs contrastes

a. El tréfico de viajeros es escaso. En largas distancias se enfrentaoanfaetencia
del avion, por lo que se centra en los crucerosdiBiancias medias y cortas se
concentra en las rutas entre ambos lados del Bet(@dgeciras — Ceuta), entre
las islas de los archipiélagos balear y canarientye estas y la Peninsula, sobre
todo en los meses turisticos de verano.

b. El tréfico interior de mercancias se dedica principalmente a transportar
derivados del petroleo desde las refinerias ligsral los puertos proximos a las
zonas de consumo industrial o urbano.

c. El trafico internacional de mercanciastiene enorme importancia, pues la
mayoria de las importaciones y exportaciones selefe por barco.
Tradicionalmente, la mayor parte del trafico correspondia a lonigles solidos

y liquidos ofertados o demandados por el Hintermadna de influencia terrestre del

puerto.

i. El trafico degraneles solidoscomo el carbon u otros minerales, se centra
en los puertos proximos a los recursos minerakeas industrias que los
usan (Gijén, Tarragona, Ferrol y Huelva)

ii. El trafico degraneles liquidos basado en los productos petroliferos, se
centra en nueve puertos cercanos a las refineridas yindustrias
petroquimicas (Bilbao, Algeciras, Cartagena y Tgonz)

Actualmente, crece el trafico demercancias generalsobre todo, la transportada
en contenedores Se utilizan barcos cada vez mayores para redligitaximo los
costes y el tiempo de inmovilizacion en un puegor lo que estos son muy
selectivos eligiendo puertos (Algeciras, ValencBaycelona).

c) Las caracteristicas técnicasde los puertos espafioles son dispares en cuanto a
infraestructuras y equipamientos; pero muchos itacesejoras para convertirse en
puntos de captacion y distribucion de mercanciaekellas destacan el aumento de la
superficie para el depésito de mercancias y la raegjie los accesos por carretera y
ferrocarril.

d) Se registran desequilibrios territorialesen el trafico de mercancias entre los distintos
puertos espafioles, que dependen de sus ventajagetttoras (tarifas, servicios,
infraestructuras y accesibilidad): Asi, el trafitende a concentrarse en el puerto de
Algeciras, por su inmejorable posicion en las ritassoceanicas a traves del estrecho
de Gibraltar; en el puerto de Las Palmas, portsa@bdn en las rutas atlanticas, y en los
puertos de Barcelona, Valencia y Bilbao, que hap&tlo medidas para atraer nuevas
areas de negocio y ampliar su Hinterland.

e) Las actuaciones medioambientalesespecto al transporte maritimo se centran enrpalia
los impactos procedentes de las actividades p@atugrdel trafico de buques. Para ello,
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se implantaran auditorias medioambientales en lest@s; se exigird a las empresas
instaladas un control de los impactos, y se creseavicios de mejora medioambiental
(plantas de reciclaje, puntos limpios, tratamietgoertidos, etc.).

f) El Plan Estratégico de Infraestructuras de Transpote pretende que los puertos se
especialicen como nodos de captacion y distribuclénmercancias, adecuando sus
instalaciones a las perspectivas de negocio. Tandwatempla mejorar la insercion de
los puertos en las cadenas de transporte intemagiceuropeo de mercancias.

g) La integracion con la U.E. por marse llevara a cabo mediante la participacion en las
autopistas del mar. Estas son rutas maritimas geelsude alta capacidad entre al menos
dos puertos de diferentes paises miembros, queeofrservicios eficaces, regulares y
frecuentes de transporte de mercancias, capacs geetir con la carretera en duracion
y precio. Para desarrollarlas, es necesario faciit concentracion de mercancias cerca
de las nuevas rutas maritimas y mejorar los acdessstres a los puertos. Espafia ha
iniciado negociaciones con Francia e Italia panalamtarlas.

TRAFCO PORTUARIO TOTAL
PUERTOS DE TITULARIDAD FSTATAL

4.- El transporte fluvial.

El transporte fluvial se reduce al puerto de Sayvéin el Guadalquivir. Este presenta dificultades,
como la barra de entrada, donde proliferan losdmde arena, y el tramo Bonanza-Sevilla, donde la
sedimentacion progresiva reduce el calado. Sin syjobdiene un importante hinterland (area de

influencia) hacia el interior del valle del Guadaidr y Extremadura.

5.- El transporte aéreo

Comienza en 1919 en Espafia y pronto se ponen eiofiamiento lineas comerciales entre Sevilla 'y
Larache, y entre Madrid y Barcelona, Mallorca, Vala y Sevilla. Mas tarde se abren las
internacionales y en 1926 se cruza el Atlantico.

Con el tiempo se generalizan los aviones a reagcgmpieza una nueva era marcada por el
aumento de la capacidad de carga de los aparaasiagior autonomia de vuelo y velocidad de
crucero....... todo repercute en los desplazamientaga ldistancia y beneficia a Espafia que se
configuraba como destino turistico.
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Ha experimentado un rapido desarrollo. Espafia aueomt una red de aeropuertos extensa,
aungque esta muy jerarquizada en Madrid-Barajas guo a Barcelona, tiene un trafico muy
estabilizado en cuanto a cifras de pasajeros.dierilos de Mallorca, Mélaga, Canarias...

El transporte aéreo presenta las siguientes casditas:

a) Las competencias sobre los aeropuertos estan repads. El Estado controla los
aeropuertos de interés comercial, y las comunidadgEsmomas, los demas.

b) La red aeroportuaria cuenta con numerosos aeropuertos, ya que had¢adala de 1960 se
siguio la politica de que toas las ciudades detacitxmano contasen con uno (modelo
aeropuerto-ciudad). La estructura de la red eslrgdjerarquica: Madrid-Barajas funciona
como “hub” o aeropuerto central, que tiene conesgomirectas con casi todos los
aeropuertos espafioles y con los principales dedrgeto. Los aeropuertos periféricos tienen
gue realizar en muchos casos sus enlaces a traR=rdjas.

c) Eltrafico de pasajeros y mercancias presenta graed contrastes

- El trafico de pasajeroses muy competitivo en distancias medias y largassp
rapidez y comodidad.

- El trafico de mercancias en cambio, es escaso debido al elevado coste, que
repercute en el precio final de los productos partados. Por tanto, se centra en los
bienes perecederos o valiosos.

d) Existen desequilibrios territoriales en el trafico aéreo. Los principales aeropuer®s s
encuentran en los nudcleos urbanos, econémicosistitos mas destacados. Asi, Madrid-
Barajas explica su preeminencia por su papel cdmb™ por la gran extension urbana de
Madrid, y por las funciones de la ciudad como edpitentro financiero y de negocios del
pais. El aeropuerto de Barcelona-El Prat estanmenéando su papel de “hub” y se beneficia
del atractivo turistico de la ciudad. Los aeromgertie Baleares, Canarias y del litoral
mediterraneo reciben numerosos flujos turisticogermacionales y nacionales. Y el
aeropuerto de Bilbao cuenta con un trafico prifdoigate nacional y regional, motivado por
la importancia de su &rea urbana y su papel trguea otros aeropuertos regionales. En
cambio, algunos pequefios aeropuertos estan itirzadtis y son poco rentables.

Pasajeros en 2011

>30.000.000
>10.000.000

>3.000.000
>1.000.000

>300.000

>100.000
<100.000
Sin vuelos regulares

A:xxxxxx

e) Las actuaciones medioambientaleselativas al transporte aéreo se centran en rdtgr
aviones mas contaminantes y ruidosos. Ademasgelatimeas y los aeropuertos incorporan
sistemas de gestion medioambiental.
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f) El Plan Estratégico de Infraestructuras de Transpote pretende una especializacion de los
aeropuertos en funcién de sus ventajas comparaisis Madrid-Barajas y Barcelona-El
Prat deben funcionar como “hub” y convertirse e puoerta internacional de entrada a
Europa alternativa a los grandes aeropuertos eosopengestionados. El resto de los
aeropuertos, sobre todo los ubicados en las mayorgdades, deben impulsar su
participacion en los servicios intraeuropeos aprbaado la liberalizacion del sector. El Plan
se propone también mejorar el acceso urbano a dwspweertos y los servicios e
infraestructuras (construccién de nuevas pistagjpma del control aéreo y de la seguridad
en tierra).

g) La integracion aérea con la Unién Europeae realiza mediante el proyecto “Cielo Unico
Europeo”, que pretende armonizar la gestion ddictréaéreo para evitar la congestion
aeroportuaria. En este sentido, Espafia debe a@vesu liderazgo tecnoldgico para
conseguir la expansion internacional de equipawjcses y sistemas de navegacion aérea
espafioles y participar en proyectos de innova@ondidgica, como el Galileo (navegacion
por satélite).

h)

6.- El transporte intermodal

En la actualidad, la Unidon Europea y Espafia fonmeetatransporte intermodal o uso de varios
modos en la misma cadena de transporte. Los odesion corregir el predominio de la carretera, y
evitar infraestructuras redundantes. El Plan Intelahespariol contempla redes para el transporte de
mercancias y viajeros.

a) El transporte intermodal de mercanciasutiliza principalmente el sistema de contenedores.
Estos, una vez cargados, forman una “unidad deatady| (Unidad de Transporte
Intermodal) que transporta entre los distintos nsadp acceder a la mercancia que contienen.
La red prevista consta de corredores intermodalgs yodos o puntos donde confluyen los
diferentes modos de transporte, de ambito inteonatio nacional. En los principales nodos
se contempla la consolidacion o creacion de plateds logisticas.

Las plataformas logisticas son areas donde sefiplgnse organiza y se gestiona el
transporte de mercancias entre dos puntos. Entse astividades se encuentran la
contratacion de servicios, el cambio de mercaragasn modo a otro; la ruptura de carga o
descomposicion de la carga de un contenedor enekmentos para almacenarlos,
clasificarlos, embalarlos o enviarlos a su desamatfinal, etc. Para ello, las plataformas
logisticas cuentan con oficinas dedicadas a lastiogi y con instalaciones para los
transportistas y las mercancias (area de descgram@amientos, muelles, almacenes).

Entre los tipos de plataformas logisticas destdeanplataformas multimodales para el
trasbordo de mercancias de un modo a otro; logosewke transporte de carretera con
servicios para vehiculos, transportistas y logstias plataformas logisticas ferroviarias
ligadas a terminales de ferrocarril, las Zonas devilades Logisticas (ZAL) vinculadas a
puertos especializados en el transporte internakiolos puertos secos o0 terminase
multimodales de mercancias situadas en el intdeoun pais con enlaces directos a uno o
varios puertos, y los centros de carga aérea, iefipados en el intercambio modal aire tierra
y en el tratamiento de mercancias de carga aérea.

- La logistica del transporte de mercancias comprende la planificacion, la
organizacion, la gestion y la realizacion de lasvalades de transporte de
mercancias en la cadena de suministro. Entre emtésidades se
encuentran el suministro de materias primas adlasimia, la distribucion de
mercancias a almacenes y centros de distribucgmldsificacion y el
embalaje, la transferencia de mercancias de un m@d@nsporte a otro y
el reparto hasta el punto final.

- Las plataformas logisticasson areas en las que se ejercen, por diferentes
operadores, las actividades relativas a la logistiel transporte de
mercancias, tanto nacional como internacional. Rdig cuentan con
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diversas instalaciones para los transportistas ynkercancias y con oficinas
para las empresas dedicadas a la logistica.

- Los puertos secoson terminales multimodales de mercancias, sikzsda
en el interior de un pais, que disponen de enldadestos con puertos
maritimos y pueden incluir también servicios desadis. Este es el caso del
Puerto Seco de Madrid-Coslada, que es también dnana maritima
interior de la U.E.

b) EIl transporte intermodal de viajerostambién prevé una red compuesta de corredores y de
nodos donde se localizan los intercambiadores éogrelistintos modos de transporte. Se
potenciardn especialmente los intercambiadoresodamil-autobls interurbano en las
ciudades medias y la coordinacion de servicioedasr modos.

7.- Las comunicaciones

Las comunicaciones transmiten informacion entreemnisor y un receptor. Desde mediadazos del
siglo XIX se han perfeccionado continuamente cosuleesiva aparicion del telégrafo y el teléfono,
la radio y la television, los aparatos de videodiay el ordenador personal.

Los avances de la informética y de las telecomgiocas permiten acceder a una enorme cantidad
de informacién a través de las autopistas de tanmecion constituidas por redes electronicas por la
gue circulan textos, imagenes y sonido de formgi&nea desde cualquier punto de la Tierra. Su
maximo exponente es Internet. Estas redes soniaesnpara el desarrollo econémico y para el
actual proceso de globalizacion, pues eliminanspheio fisico entre los lugares hasta el punto de
gue ya no importa tanto gozar de una posesionatesir el espacio geografico como estar bien
conectado a las redes de telecomunicacion; fatiliess operaciones econOmicas, y estan
revolucionando los modos de investigacion y eldjalprofesional. Permiten también almacenar,
procesar y difundir la informacion a cualquier luga la Tierra a traveés de satélites y de sistemas
como el correo electronico.

En Espafia, la red de telecomunicaciones, especitdrifeered telefénica, ha experimentado un fuerte
crecimiento, aunque inferior al de otros paisessdeentorno. Ademas, existen desequilibrios
regionales en su distribucion. Asi, la red de tafaenicaciones estd mas extendida en ciudades de
mayor dinamismo economico que en las areas ruyatésdades menos dinamicas. Por otra parte,
Madrid es el nodo principal de la red, que reclbp$ de todas las provincias, mientras que muchas
de esas son nodos secundarios de sus propiosteai@ssregionales o de otros sistemas regionales
proximos.
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